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Fuhlsbuttler StraRe
Die neue Flaniermeile

Informationen rund um die Umgestaltung
ldeenfindung und Blrgerbeteiligung

Entwurf und Planung

Umsetzung und Bauarbeiten




Planung

Ziel der Planung ist es, durch eine
Neu- und Entflechtung der Verkehrs-
flachen neue Aufenthaltsqualita-

ten zu schaffen. Dies wird erreicht,
indem die Nebenfldachen zu einer
Flaniermeile ausgebaut werden und
zukiinftig gentigend Raum fiir FuR-
gdanger, AuBengastronomie und die
Auslagen der Geschafte zur Verfligung
steht.

Verkehr

Der Verkehr im siidlichen Abschnitt
zwischen Hellbrookstralle und Dros-
selstralRe wird nach dem Umbau wei-
terhin zweispurig in Richtung Norden
verlaufen. Der Fahrradverkehr wird in
Richtung Norden auf der StralRe und
in Richtung Siiden auf einem Fahr-
radweg in der Nebenflache gefiihrt.

Nordlich der Hellbrookstral3e sieht
die Verkehrsfiihrung fiir PKW eine
Spur in jede Richtung vor und der
Fahrradfahrer bewegt sich in beiden
Richtungen auf Radfahrstreifen mit
auf der StraRe, so wie es neuesten
Sicherheitsempfehlungen entspricht.

Neuordnung

Auf der westlichen Seite im siidlichen
Abschnitt der Fuhlsbiittler StraRe
werden die vorhandene Nebenfahr-
bahn und die Langsparkpldtze zuriick
gebaut und neue Schragparkplatze
im Bereich der vorhandenen Baume
eingerichtet. Die durch den Wegfall
der Nebenfahrbahn gewonnene Fla-
che wird den FulRgdangerwegen sowie
einem Fahrradweg zugeschlagen. Die
reine Gehwegbreite gegeniiber dem
Bestand wird im Schnitt um ca. 1,5 m
verbreitert und bietet so viel Platz fiir
Auslagen und Bestuhlung.

Auf der ostlichen Seite bleiben die
vorhandenen Schragparkpldtze er-
halten. Ein Schutzstreifen bietet
zusatzliche Sicherheit zwischen den
Radfahrern auf der Stralle und den
ausparkenden Fahrzeugen. Wie auf
der Westseite verbreitert sich auch
hier der Gehweg, im Schnitt sogar bis
um ca. 1,8 m. Die neu geschaffene
Gehwegsbreite wird ausschlieBlich
den flanierenden FulRgangern zur
Verfligung gestellt und somit zu einer
erheblichen Steigerung der Aufent-
haltsqualitat fiihren.

Auch der Knotenpunkt Fuhlsbiittler

Gestaltu gsplanung Fuhlsbiittler Strae, Breimann & Bruun
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StraBenquerschnitt der siidlichen Fuhlsbiittler StraBe mit zwei Fahrbahnen in Richtung Norden
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Radfahrstreifen zuriickgebaut wer-
HellbrookstraBe hinter die Kreuzung
gegeniiber dem Stadtteilbiiro ver-
legt, um die Fahrbeziehungen fiir
Reisende einfacher und deutlicher zu
gestalten und die unterschiedlichen
Anspriiche der verschiedenen Nutzer
der Nebenfldchen besser zu ordnen.

tiberdimensionierten Fahrbahnen
den.

StralRe/HellbrookstraRe wird verbes-
sert und entschleunigt, indem die
zugunsten breiterer Gehwege und
Bushaltestelle der Linien 177 und

277 wird in Richtung Osten in die

StraRenausschnitt mit kleinen Platzsituationen, Sitzgelegenheiten und Fahrradsténdern sowie Schragparkplatzen zwischen den Baumscheiben



Visualisierung des Kreuzungsbereichs Fuhlsbiittler StraRe und DrosselstraRe mit Blick in Richtung Norden (Breimann & Bruun)

Gestaltung neuer, attraktiver
Verweilflachen

Neben den bereits vorhandenen Uber-
gangen mit Ampelanlagen werden durch
die Neugestaltung zusatzliche liber-
sichtliche Querungsmaoglichkeiten fiir
FuBganger geschaffen. An diesen neuen
Stralenquerungen entstehen kleine
Platzsituationen, die mit Sitzbanken aus
Holz, Fahrradstandern und Papierkdrben
ausgestattet werden und zum Verweilen
oder sich Treffen einladen. Die groR3-
ziigigen Baumscheiben aus Cortenstahl
mit dekorativem Pflanzbeet um die
Baumstamme sind das wesentliche,
gestalterische Element der neuen Frei-
raumplanung. Ziel der Neugestaltung
ist u.a. der Erhalt der Bestandsbdaume.
Einige wenige Bestandsbdaume miissen
dennoch durch Neupflanzungen er-
setzt werden. Das betrifft vor allem die
Baume, die zu nah an der neuen Fahr-
bahnkante stehen.

Um die neue Flaniermeile mit dem
besonderen ,Flair" zu umgeben und
den Kernbereich der Fuhlsbiittler StraBe
optisch zu betonen, wird als Pflaster ein
sandfarbener Stein im soliden Fisch-
gratenverband verlegt, der zu einer
warmen und ansprechenden Atmo-
sphadre beitragt. Die unterschiedlichen
Funktionsbereiche, z.B. fiir die AuBen-
gastronomie und die Auslagen werden
durch anthrazitfarbene Steine deutlich
gekennzeichnet. Auf der Piazetta wur-
de Anfang des Jahres ein Musterflache
angelegt, die einen ersten Eindruck

der zukiinftigen Pflasterung vermittelt
und die sich im Praxistest bewdhrt hat.
Schauen Sie doch mal vorbei!

L4 * * * * * * * #* * * *

Fischgratenverband mit anthrazitfarbenen Baumscheibe mit Cortenstahleinfassung und
Steinen zur Markierung der Funktionsbereiche  Anfahrbord fiir die Schragparkpldtze




Projektchronik des Beteiligungs- und Realisierungsprozesses (2010 -2015)

Dem Baustart im August 2014 ging * Schaffung von sicheren Radwegen ¢ Festlegen von Zonen fiir Gastronomie
ein intensiver Planungs- und Betei- * Einrichten von zusatzlichen FulR- * Neuordnung des offentlichen
ligungsprozess voraus, in welchem gangerquerungen Raumes

neben den unterschiedlichen Pla- ¢ Entfernung der Nebenfahrbahn Ergebnis dieses Beteiligungsprozes-
nungsbiiros auch die Biirger und DrogestraBe ses ist ein abgestimmtes Konzept,
Gewerbetreibenden ihre Vorstellun- * Planung von Gehwegiiberfahrten um die identifizierten Gestaltungs-
gen im Rahmen von drei themenbe- anstelle der Kreuzungen in die defizite und Gefahrenpotenziale
zogenen Workshops mit den Schwer- Droge- und DiesterwegstralRe zu beheben. Diese lagen in den
punkten ,Nutzer", , Freiraum" und ¢ Aufwertung von Platzen siidlich unterdimensionierten Flachen fiir
.Gewerbe" einbrachten. Begleitet von der U-Bahnbriicke, vor Mc Donald's  FulRgdnger und Radfahrer und den
den beauftragten Landschaftsplanern und vor Budni unzureichenden Querungsmaglich-
Breimann & Bruun und den Verkehrs- ¢ Qualitdtsvolle Umgestaltung der keiten. Dem gegeniiber libten die
planern ARGUS wurden folgende An- Platzflache , Piazetta" zu breit angelegten Fahrbahnen
regungen und Handlungsfelder in die ¢ Einrichten von Ruhezonen eine trennende Wirkung auf die
Gestaltungsplanung aufgenommen: ¢ SchlieBung von Baumliicken Einkaufsstralle aus.

Planungs- und Realisierungsprozess:

‘ 2010 ‘ ‘ Planungsveranlassung ‘ Nach den im Vorfeld erfolgten Grundlagenermittiungen und
Vorbereitenden Untersuchungen beauftragt das Amt fiir
Verkehr den Landesbetrieb (LSBG) mit der Durchfiihrung der
UmgestaltungsmaRBnahme

‘ 2010 ‘ ‘ Beteiligungsprozess ‘ 21.04.2010 Auftaktveranstaltung
04.05.2010 Workshop ,,Gewerbe"
06.05.2010 Workshop , Nutzer"
11.05.2010 Workshop ,,Freiraum"
26.06.2010 Vorstellung Workshopergebnisse

‘ 2010-20M ‘ ‘ Entwurfsplanung ‘ Erarbeitung der Entwurfsplanung durch die Landschaftspla-

2011-2013 Abstimmungsprozess

und Gremienbeteiligung

ner Breimann & Bruun und die Verkehrsplaner, Fa. ARGUS
auf Basis und unter Abwagung der Workshopergebnisse

Abstimmungs- und Abwagungsprozess mit zu beteiligenden Am-
tern, politischen Gremien und Trager offentlicher Belange ToB:
2011: 1. Verschickung der Planung an die ToB

2013: SchluBverschickung an die ToB

2013: BeschluR zur Bereitstellung der finanziellen Mittel zu Umsetzung

\ 2013-2014 \ \ Planungsprozess \

- Ausschreibung und Beauftragung des ausfiihrenden
Ingenieurbiiros (IP0)

- Erstellung der Ausfiihrungsplanung

- Erstellung der Bauablaufsplanung

- Beauftragung der ausfiihrenden Firmen, Bauiiberwachung

12014-2015 | Bauausfiihrung

Beteiligungsprozess:

Umsetzung in 3 Phasen/Abschnitten:

- Fahrbahn (lll.+IV. Quartal 2014)

- Parkpldatze und Bushaltestellen
(IV. Quartal 2014 -1l. Quartal 2015)

- Nebenfldchen (I.-1Il. Quartal 2015)

2010-2014 Beteiligung des

Sanierungsbeirats

Stetige und kritisch-konstruktive Begleitung des Gesamt-
prozesses mit unterschiedlichen Schwerpunkten:
31.08.2010 Erdrterung der Workshopergebnisse

01.11.2011 Fragerunde mit dem LSBG

12.04.2011 Vorstellung der Entwurfsplanung

16.04.2013 Vorstellung der Bauablaufplanung durch das
bauausfiihrende Biiro Ingenieurplanung-0st (IP0).

2010-2015 Beteiligung der

Offentlichkeit

10.09.2013 Informationsveranstaltung fiir Gewerbe-
treibende zum Bauablauf

18.09.2013 Vorstellung der Bauablaufplanung

07.08.2014 Informationsveranstaltung zum Bauablauf / Baustart
2013 -2015 Informationsveranstaltung fiir Gewerbe-
treibende zum detaillierten Bauablauf

2015 folgt eine weitere Beteiligung der Gewerbetreibenden

2015 folgt eine weitere Informationsveranstaltung der Gewerbetreibenden.



Barmbek im neuen Kleid
Wie geht es weiter?

AnschluBplanung

Um ein einheitliches Gestaltungsbild
und eine Verbindung der Fuhle zum
Bahnhof herzustellen, werden weitere
Nebenflachen analog zur Fuhlsbiittler
StraRe gestaltet , indem auch hier ein
sandfarbener Pflasterstein im Fisch-
gratenverband mit dunklen Basaltstei-
nen als Markierung von Radfahrweg,
Grundstiicksgrenzen und Parkbuchten
verwendet wird. Auch das neue Stadt-
mobiliar wie Banke, Fahrradbiigel,
Miilleimer und Bepflanzung werden
aufeinander abgestimmt.

FuBRgangerpassage

Zwischen den beiden Bauvorhaben
der VBG und dem ehemaligen ,,Her-
tie" wird gegeniiber dem nordlichen
Bahnhofausgang eine attraktive
FuBgdngerpassage entstehen, die
den Vorbereich des Bahnhofs mit
der DrosselstraBe verbindet. Diese
wird zukiinftig den Auftakt in die zur
Flaniermeile umgestaltete Fuhlsbiittler
StraRe bilden und das neue Gesicht
Barmbeks als attraktives Einzelhan-
delszentrum pragen.

Im stidlichen Bereich der Passage
entsteht eine kleine platzartige Auf-
weitung, da das Gebdude der VBG
nach Westen zuriickspringt und so ein
Entree in den Stadtteil ausgebildet
wird. Dort sind Flachen fiir AuBengas-
tronomie sowie ein groRer stadtbild-
pragender Baum als Eingangsgeste in
die Passage vorgesehen.

Entlang der circa 14 m breiten Passa-
ge dienen so genannte Holzdecks als
Sitzmoglichkeiten. Dazwischen werden
Fahrradstellplatze angeordnet und
eine qualitatsvolle Begriinung und
Beleuchtung runden das Bild ab.

Piazzetta

Der Bereich der sogenannten Piazzet-
ta stellt den einzigen groReren Platz
im Verlauf der Fuhle dar. Auf gleicher
Hohe mit dem ehemaligen Hertie-
Gebdude soll der in die Jahre gekom-
mene Platz zukiinftig durch eine
Umgestaltung zum attraktiven Verwei-
len im Zentrum einladen.

Das Konzept sieht vor, die Raumkan-
ten des Platzes neu zu definieren,
bzw. das Provisorium im Bereich der

Parkpldatze umzugestalten. Im nord-
lichen Bereich entlang der bestehen-
den Baume wird eine Entsiegelung
der Oberflache vorgenommen und
eine wassergebundene Decke einge-
setzt. Wie auch in der zuvor beschrie-
benen Passage werden Holzdekcs als
Sitzmoglichkeiten eingesetzt. Diese
gliedern und akzentuieren die Fldche
und verstarken die Aufenthaltsqua-
litat. Parallel zur Fuhlsbiittler StraRe
werden vier Lichtmasten installiert,
die fiir ausreichende Beleuchtung
sorgen und das subjektive Sicher-
heitsempfinden starken.
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Gestaltungsentwurf Piazetta Breimann & Bruun

Weitere Informationen

www.barmbek-baut.de
www.barmbek-nord.info
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